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Nova Geografia Econbmica

e Caracteristicas gerais: Conjunto de
teorias que privilegiam a utilizagao de
modelos de escolha racional aplicados
ao espaco.

¢ Principais autores: Paul Krugman,
Anthony Venables e Masashita Fujita.

e Outros autores importantes: Jacques
F. Thisse, Diego Puga, Edward Glaeser.




Ponto de Partida

e Os modelos tradicionais de ERU nao
apresentam uma explicacao para o porqué
das forcas que levam a aglomeracao
espacial (nao apresentam uma estoria
plausivel). Ou seja, essas abordagens nao
apresentam uma teoria consistente sobre
como 0s agentes (empresas, consumidores
e trabalhadores) se dispersam e se
organizam no espaco. Busca por
microfundamentacao.




Base Teodrica

e Teoria microeconbmica

Modelo de concorréncia monopolista (Dixit-
Stigltz) — economias de escala e
diferenciacao de produtos




Modelo Basico Centro-Periferia
com mobilidade de Lm

e 2 regioes (Norte e Sul)

e 2 setores produtivos

Tradicional (agricola)
o Retornos Constantes a Escala;
e Concorréncia Perfeita.

Moderno (manufatureiro)
o Retornos Crescentes a Escala;
o Concorréncia Monopolista.

e 2 fatores produtivos

La (trabalho na agricultura)

» Nao-movel, igualmente distribuido entre as regides e nao
qualificado.

Lm (trabalho na manufatura)
o Movel entre as regides e qualificado.




Logica do Modelo

e Situacao inicial: equilibrio simétrico.
e Choque: uma empresa migrar, por exemplo,
do Norte para o Sul.

e Ajuste: atuacao de forcas centripetas,
centrifugas e efeitos cumulativos a partir da
migracao de trabalhadores do Norte para Sul
(na busca de maiores salarios reais).

e Resultado: a formacao de um centro produtor
e exportador de manufaturados (Sul por ex.) e
de uma periferia produtora de agricolas e
importadora de manufaturas (Norte por ex.).




Sintese do Modelo Basico Centro
Periferia (com mobilidade de Lm

Cluotas de empresas nas duas
regifes si
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Ganhos da Aglomeracao e Custos
de Transporte
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Limites Teoricos

e No lado da oferta nao existe nenhuma
iInterdependéncia estratégica entre as
firmas.

e Formacao de precos lembra a do setor
competitivo.

e As firmas sao totalmente moéveis (ndo ha
'sunk costs’).

e Custo de transporte do tipo ‘melting
costs’ € questionavel.




Criticas

e O modelo é estatico.

e As firmas sao agentes passivos e
homogéneos.

e A renda fundiaria (renda da terra) € ausente.

e Nao ha uma discussao mais sistemética e
ampla.sobre 0S mercados € as regioes
perifericas.

e Nao se incorporam ‘lugares complexos’ (o
espaco € homogéneo — ‘clean space’).

® Nao se lida com os aspectos e relagoes
sociais das aglomeracoes.




Implicacoes para Politicas para
Desenvolvimento Regional

e Politicas de Transportes.

e Politicas Regionais de Inovacao
Tecnologica, Educacao e Disseminacao

de Informacao.
e Politicas Regionais de Emprego.

e Politicas Regionais de Incentivos
Fiscais.




Custos de Transportes

e Ambiguidade em relacao aos efeitos dos
custos de transporte:

Argumento tradicional: redugao dos custos de
transporte integra regides mais isoladas aos
grandes centros, favorecendo seu
desenvolvimento.

Contra-argumentacao: pela analise da NGE, uma
reducao do custo de transporte pode ampliar a
concentracao regional e levar regides periféricas a
regressao econdmica — “uma estrada € uma via de
mao-dupla”.




Politica de Transportes

e Para ser bem sucedida: integrar
prioritariamente regides cujas industrias sejam
complementares e nao concorrentes.

e No caso de 2 regidoes com setores
concorrentes (substitutos): integrar regiao
periférica cujas industrias tenham condicao de
concorrer.

e Desenvolver sistemas intra-regionais de
transportes (favorece o acesso aos mercados
locais).




Inovacao e desenvolvimento local

e Atividades econdmicas tendem por si so
a se aglomerarem.

e As aglomeracoes produtivas regionais
(centros industriais) crescem a taxas
acima da media nacional.

e Inovacoes tecnoldgicas ocorrem com
mais intensidade em aglomeracoes e, ao
ocorrerem, reforcam ainda mais a
expansao dos centros consolidados.




Politica Regional para Inovacao

e Regibes periféricas deveriam adensar-se por meio de
atracao de capital:
Por barateamento da mao-de-obra;
Por estimulos diretos a migracao de K.

e Estimular a disseminacao e difusdo sem custo de
tecnologias:
Descentralizacao de nucleos de P&D;
Criacao de parques tecnologicos e e universidades.
Politica de qualificacao de mao-de-obra.

e Selecao de centros intra-regionais para localizar os

nucleos tecnologicos: ambiente econGmico
minimamente diversificado.




Mercados de Trabalho Regionais

e Existéncia de bolsOes regionais de
desemprego.

e Assimetria dos mercados de trabalho
regionais.




Politicas Regionais de Emprego

e Capacitacao técnica e qualificacao da mao-de-obra
nos bolsdes de desemprego.
Regides mais carentes de educacao => énfase na educacao
basica.
Coordenacao e escala das politicas regionais: nao
devem se ater aos limites municipais e estaduais
(limites administrativos) — a escala tem que ser
regional, senao havera falhas de coordenacao e
“exportacao de custos de treinamento’.
Definicao de politicas salariais regionais (salarios
minimos regionais em vez de nacionais).




Incentivos fiscais

e Ha fatores aglomerativos (como
encadeamentos de custo e de demanda)
gque podem compensar os incentivos
governamentais.

e Esforco fiscal de uma regiao €
iInversamente proporcional ao tamanho
do seu mercado local e do grau de
diversificacao na sua oferta de insumos.




Politicas Regionais de Subsidios e
Isencoes Fiscais

e Pouco eficientes:

Uniformizacao tributaria interregional favorece a
reafirmacao dos atuais polos de atividade.

Liberalizacao tributaria e guerra fiscal sdo muitos
custosas e tem resultados limitados (dados os
fatores aglomerativos das regides centrais):

o Os setores mais propensos a desconcentracao sao
aqueles que possuem menos elos intra e intersetoriais
(baixos efeitos de encadeamento e de dinamizacao da
economia local).

e S30 mais atraidas as industrias leves (mais intensivas em
mao-de-obra) e produtoras de bens homogéneos.




O que ler

e José Pedro Pontes; “A Politica Regional
Portuguesa e as Economias de
Aglomeracao”. Pags. 34-44.

e Ricardo Machado Ruiz; “Politicas
regionais na nova geografia economica’.
Pags. 143-160.




